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Die @emeinde Nittine, im poliiischen Pezirke Auseig
ist eine kleine, rein landwirtechaftliche Bebirgegeneinde
in einer Bbhe von ea 425.n fiber dem Megre.

Die abgoluie Hihenlage an und fiir eieh und die freie
Zutrittembglichkeit der kaltem und nirdlichen Luftstrimungen
verursachen fir die Gemeinde ein fir diese gegend abnormal
raches Klima, unter dessen Finwirkong die primitive Land-
wirteehaft an den zumeist sehr steil geneigten Ferghingen
ein recht kiimmerliches Dasein fristet. Zu all dem kommt
noech als griftes Hemrmnis fir das Aufsireben der unferor=-
dentlich emsigen Wevilkerung das Fehlen jeder brawehbaren
Yerbindung mit den Absatzgebieten, mit der Aufenwelt fiber-—
haupt. Zweil sehlecht erhaltene Fahrwege, der eine gegen
Blein- Priesen, der andere zum Strafenhochpunkt nbirdlieh
Klein- Priesen fihrend, stellen die einzige Verbindung mit
dem Flbtale, der Lebensader des ganzen Gebletes dar, wohin
die geeamnten entbehrlichen Erzeugnisse der Landwirtsehaft
und Viehzueht verfrachtet und von we andrerseits verschie-
dene Rohrproduokie, wie Bremnmaterial, Kunstdiinger und son—
slige Bedurfeartikel bezogen werden miissen, Mun sind die
erwdhnten beiden Fahrvege nicht nur wegen {hrer geringen
Preite and der stellenwelse ganz kolosealen Steigungen (bis
32 8) Verkehrslinien gchlechtedster Qualitit, sondern sie
leiden auech an dem Ubelstande, daf sie imn Ninter sehr hiufig
Sehneeverwehungen und langandawernden Vereisungen ausgesetzt
sind, wahrend sie im Sommer nicht selten durech katastrophale
Riedersehldge stark beschddigt, wenn nieht stellenveise ginz-
lieh zerstlri werden. Padurch iast dann die @emeinde WNittine
mitunter wochenlang von jeder fahrbarem Verbindung mit der
Aufenwelt entblift, zum Sehaden jeder einzelnen Wértsehaft
und der ganzen Gemeinde.

Naren diese Verhiltnisse schon in der Workriegezelt
angemein driekend, &0 2ind sie in jetziger zeitl hoher finan-
zleller Belastung der Landuwirtschaft bis zur Unertriglichkeit



gesteigert worden und ihre Beseitigung iet eine Lebenefrage
fiir die Gemeindel Unter dieaenIEEBichtﬂpunkten entzchlop
siech denn die gemeinde Nittine an den Bau bezw. die Pro-
jektierung einer Verbindungssirafe mit dem Elbicle zm schrei=
ten, bereit, hiefiir selbst gréfite Opfer zu bringen und mig
dem bestimmten Beuuftitsein pon Seiten der mafgebenden Fak- .
toren in Erkennung der ungeheueren Nichiigkeli dieces Un-
ternehnens, wohlwollende und ansgiebige Unterstiitzang zu
finden.

Fir die Trassiesrung der Strafie mufte der Umetand
rightunggebend gein, den begueusten und dabei kirzestem
Neg in’s Elbtal, und hae;ugiédsr naeh Aussig, dem erstem
Absatzorte fir die gemeinde zu finden. Nenn dabel nichi
das Geldnde wmestlich Nittine benlitzt wurde, welches ge-—
niigend M¥glichkeiten bietet, ohne allzu grofie technische
Sehvierigkeiten die auftretenden maximalen Steigungen aufl
das normale Maf herab zu esetzen, 80 iel dées einzig und
allein den Umstande zuzuechreiben, dafl die gemeinde den
ﬂnaban einer in diesem Falle wenigstens J.km Iﬂngen Stras—
sentrasse fiir anerschuinglieh h&lt und-ﬂef=ﬁﬁiuunlfﬁﬂ @rund-

erperb, der ldngs der projektierten Trassze nur geringe Kost

perursachen dirfte, im andern Falle ganz ungewdhnlichen
Sehuwierigkeiten begegnen wirde. Auflerdem wird die hier pro=
jektierte Stragsse, entlang des sogenannten lannelweges,
duerch Schnesperwehungen bedeutend weniger zu leiden haben,
alé dies beil einer ITgsse an dem kahlen, windfreien Hange
westlich Nittine der Fall wdre,

So entsehlof sich denn die Gemeinde Nittine an der
hier projektierten ITasse festzuhalten, mit dem Newuftsein,
dabei ziemlich bedeutende Steigungen im Kauf nehmen 2z milfen
deren Lnltﬂi;ltnng in dem sehr steilen Engtale ohne grisser
Iznstbauten unndglich war. Unter voller Wirdigung des For-
hergesagten und mit Periicksichtigung des Umstandes, daf e
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weiterer Ausbau des projektierten Strassenzuges nur nach

den kleinen perggemeinden AIt - Hummel bezi. Zinken miiglich

ist, deren Bewohner, wir die pon Fitiine, gewlhnt sind,

nur geringe Ladungen an steilen Berghingen zu transpor-
 tisren, daf also diese Strasse niemals eine besondere Be— ﬂy

e —

deutung als Durchzugsdtrasse fir grofe Gitersengen erlan—

gen wird, kann man den hier eingeschlagenen Neg gut heifen]
Die projektierte Strasse zweigt von der bestehen—

den Fezirksstrasse Lezehtine - Kleinpriesen ab, ‘ilbersetzt
den von Sauberniiz kommenden Kreuzbach und seHmiegt sich
dann ziemlieh eng an denm Tannelweg an, bile zur Ausmiindung
am Ortsplatz bel der Kapelle. Nie schon friher erwdhnt,
igt 'es in ‘der engen Sehlucht ‘nur seélten méglieh, dureh Fin-
schaltung von Serpentinen die Trasse zu verldngern und da-

~ duoreh die Durchschnittsateigung herabzusetzen. Figentlich
konnte dies nur an zvel Stellen zwiechen km 0.6 — 0.7 und
km 0.9 - 1.0 poFgenonnen werden, wo die Sehlucht sieh dmzreh
die Finmindung eines von SHdoesten kommenden kurzen Seilten—
tales etwas erweltert. Von dort fihrt die ITrasse wieder am
dem steilen Berghange entlang, bis ‘sie infolge der Dermin-
derten Steigung bel km 1.5 neuerdinge in den Tannelveg ein-
nindet, Hier ist zugleich der heikelste Punkt der Strasse,

~ indem es ohne grifere, technische Sehwierigkeiten nicht
miglieh ist, die Steigung aunf ein normales Maf zu besehrin-
ken. Fei ¥m 1.80 zweigt die Traese neuerdings vom bestehenden

~ Wege an geeigneten Geldndepunkten ab, die Steigung Dermin-
dernd, bezw. ausgleichend und endigt dann, wie schon er—
vahnt, bei der Kapelle am Ortsplatze.

Die gesamte Ldnge der Straosee ergibt sieh auf diese

Neise mit 2028.m, in welcher Linge ein gesomter Hihenunter-—
sehied von 243,427 ® zu ftberwinden ist, Ihre Kronenbreite
vurde mit 4.50m festgelegt, wovon %5325 u=r die eigentliche
Fahrbahn und 2 x 0.50 auf die beiderseitigen Behsteige ent-—
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20, pn-80he aus hoohkantig geetellten festen Bruchsteinen

fallen. Die Fahrbahn iat auve einem Facklagerunterbau von

gebildet and mit einem 10.em starken Schotteriiberzug so-
mie einer gesandung von 3. on Stirke perzehen. Die Strassen-
grdben, die auf der Elnsehntttseite angelegl werden, er-
halten 40.cm Sohlenbreite und 40.om Tiefe, beil einfifigen
Bischungen. Die DammbBschungen des Strassenkirpere gind
ebenfalls 1:1 geneiﬁt and igt die Strasse auf der Dammeeite
nit 80.cm liber Terrain ragenden fest fundierten Bordsteinen
persehen. Die perhiltnismidfig geringe Preite der Strassen=
krone macht es erforderlich, ein&ge verbreiierte Ausweich=-
gstellen anzulegen; es Eiﬂﬂ,ﬁiEl_ﬁlﬁ_ﬂﬂﬂﬂﬂiﬂhliiﬂill—1+_2

..._.—ﬂ_—

und 3 rwischen k= 0.5 - 0.6, 1.2 = 1.3 und 1.8 - 1.9, die

an geeigneten, gut ibersichtlichen Punkien angelegt sind

and an welehen sich be; gleichbleibender Breite der Bel-
steige dfe Fahrbahn von 3.50m cuf %5.m perbreitert, nach
beiden Seiten auf eine Linge von je 20.m verlaufend. Fine
gleiche yverbreiterung erfdhri die Fahrbahn auch an gehr engen
Kurven, un eventuelle Langholztransporte ohne Sehwierigkeit ¢
befirdern zu kinnen. Zur raschen Ableitung des Niederachlags=

wasgers erhdlt der Strassenkirper in der Nitte der Fahrbahn
eine Uberhéhang ¢ Bombage / von 15.em!

dn jenen Eelundepunkten,_;;*E;iﬂhun dla Projek-
tierte Strasae den Fachlauf, bezw. die sonstigen hier be—
stehenden Runsen, welche nach griferen Miederschligen Nasser
fihren, tiberguert, sind zEﬂEﬂlIDhIdEIBhI&;EE EDPQE;BHQF-"
im @anzen deren 5 — die je nach der abzufiihrenden Nasser=
menge eiln Kreisprofil D= 50em oder ein Iiprhril D= 50/750R
erfialten. Jeder lﬁrﬂhlusa beginnt auf der Bergseite mit
einen gemauerien und ilbergitterien Einfallschachte und en=
digt mit einem unterpflasterten lﬁuﬂhunﬁ:kupf aus Zement

Die projektierte Strasse aehnuiﬁnt in Lingenmeter
20 — 26 den Kreuzbach. Die Uberguerung geschieht ﬁl:uﬁziiltL,
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Spannweite, fir eine maximale Belastung ovon 2500 kg pro

n MNutzlast. Die Dimengionierang der Brileke fyr diese hohe
Notzlalt erschien deshalb notvendig, weil die Méglichkelt
besteht, #daf echvere Lastentiransporte, welche die Taletrasse
pasesieren, immerhin auch zufdllig, om umzukehren ete. die
Briicke mii beniitzen kinnen,

Pie Rerechnung gestaltet sich folgendermafen:

1. Die Fahrbahnplatte auf 4 Stiitzen von 1.5n Feldveite;
rigengemieht und Schotterdecke 800,kg; Menschengedringe

400 5gfn 535 VerRBehrelast von 4 Tonnen. Paraus ergibt sieh
EEF e 2000 kgsm2, Als glelehmifig verteilte

" Nntzlast werden jedﬂﬂh 2500 kg!lz in Rechnung gesatelltl!

Daraus ergibt sieh f Ninkler ) daz restltierende
Moment in Endfeld Mg + Mp = 14400 . 56250 = 70650 kgem!

' Daraus ist die Plattenstérke: h” = 10.9 em~11.0cm,
h= Iz.ﬂ.a!j nndtfe - §.03 en?; nehmen daker 8 Stick Rundeisen
§ = 10,0 m/ml -

Fir die Armierung zur ﬁufnahm& der negatipen Momente
erhalten wir fir dos Hitielfeld: fe = = 2.94 ﬂlE ond
nehmen 4 Eisen o = 10, mn/m/

gesylatehen fiir die Nittelstiitzen:
te = Iﬂéﬁ — = = 6,15 en?; nehnen & Fisen # = 10 n/n!

Fir den Plattenbalken erhalten WiT
Figengeniceht und rohende Pelactiung se-s.. 1500 kg/m?

lEHEﬂ'hEHE‘EﬁI‘ﬁHQ‘E ,..l.............,-.r...., llllll & = '!'ﬂﬂ ™ -
PerkeRrala8t ..es.escsessssccscsnssonsnss _4& Tonnenl

Bleicimdfig verteilte Belastung: 1500 + 1.5 + 400 = 2100 kg/lfm;

Finzellast betl ungunstigs:er Laztetellung:
P a2 x verrevverevr = 1200 Kg.
2100 x 6.59 x 100

Paraus ist Himax = : y = 1,110,000 kgen,
Iﬂﬂﬂ -
Momax = ﬁI ot x 265 = 260.000 kg/lem;
li + IE i 1 g?ﬂ . 000 kgfﬂlf
fe &g = 28.6 cn?; nelmen & Rundelsen l- 22n/n.
Iﬂﬂﬂ x 40 ;

|




k¢ ergibl sieh daraug, Wenn WiT MUA ate Rechnung umgekehrt
tiihren, die auftretende Figenspannung & = 1160 F‘ﬂ-""ﬂlz [ zy=
ldgsig eind 1200 Hgfemf /
die Druekspannung des Relons 6: = 32 kg/em? ( Euléssig sing
40 Rgfﬂ!zi
die grifte Querkraft im Auflager betrigt 8760 kg;

= ~ = in der Trigermitte 760 kg;
Die Sehubspannung I, betrdgt im Auflager 10.3 kg und in
der Trigermitte 0.9 kg; der Abstand vom Auflager, in we;—
chemr die Eehubspannﬁng_den zuldssigen Nert von 4.5kg/em
ibersteigt, betrigt 2.03 al —_—
Es ist weiter die iiberechiiesige Eehubnpannung - 11600.Kkg!
daraus iet die dureh aufgebogene Fisen aufzunehmende Zug-
kraft Z = 11600 x 1.41 = 16300 kg!
Pie hiefir notuendige Fisenguerschnittsfliehe betlrigi = '
Tz = 13.5 on®; wir nehmen & Rundeisen 4 = 22 n/unl

DPie Faftspannung ergibt siceh mit II = 10.3 x 20 - 3,? kgfﬂlﬂ
f zuldesig eind 5.5 kg!en‘?!f e

maf &imem

Die priicke ist beiderseiteisoliden, eisernen Sehutz-
gelinder versehen; sie roht auf gut fundierten Niderlagern
aus Bruchsteinmauerverk in Eenentnbrtel. IThre liehte Offnung
von 6.00 m 1apt bei einem Nasserstande von 1.60 ®m und einer
Geschwindigkeit von 3.0 ®m/Sek. eine Huehmasaerneﬁhe pon E!.ll’

schaglos durech, welehe Menge wohl bedeutend fiher dem tai-—
stehlichen Maximum steht, Die Bachsohle erhdlt unter der

Bricke eine solide Abpflasterung mit grofien, gesunden Broch=
steimen, -

lacﬁ dieser rudimentiren Beschreibung seil bezliglieh
galler sonstigen Iinzelhsiten_pur die vorliegende Detailar-
beit verwiesen und dteselbe noch rit-ﬁén Wunsche versehen,
eie mige durch giinstige Entwicklung der Zeitverhdltnisse :
und die entsprechende Firderung durch die mafgebenden ﬁff"'r""'

lichen Stellem recht bald ihrer. Verwirklichung antpegﬂlﬂﬂﬁ"d
zum Nohle der gesamien ﬂeneinde.

Agssig, im September, 1925.




